,NAUKA JAZDY w swietle NAUKI”

I. Swiatla refleksyjne.

Obecny stan szkolenia w Polsce obrazuje "Informacja o wynikach kontroli prawidtowosci
szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcow oraz wydawania praw jazdy” Najwyzszej Izby
Kontroli nr ewid.192/2001/P/01-122/KKT wraz z moja ,,proba oceny”, ktora przestatem w potowie
lutego br. do Zarzadu PFSSK z prosba o jej wykorzystanie.

Wiadomym jest, ze na stan BRD ma wptyw Cztowiek-Droga-Pojazd i jest to podane we
wczesniejszych opracowaniach (np. Gambit 2000). To opracowanie jest checia spojrzenia na to
zagadnienie od strony nauki i przerzucenia dyskusji, jaka toczy si¢ w ostatniej dekadzie w naszym
srodowisku na inny tor. Mam $wiadomos¢, ze wyniku braku bazy naukowej i zrodtowych materiatow
nie ustrzegg si¢ bledow i uproszczen.

Na dzi§ w naszej Federacji mamy od kolegow szereg wnioskow w zakresie nas interesujacym,
wypracowanych w komisjach ITS lub kierowanych bezposrednio do MI, ktore jedne zaprzeczaja
drugim. Wydaje si¢ niektorym kolegom jakby byli na bezludnej wyspie i tworzyli Prawo o ruchu
drogowym w oderwaniu od ciagéw komunikacyjnych i wiedzy naukowej. Nie trzeba zagladac¢ na
druga potkule - gdyz tu w starej Europie mamy wystarczajaco dosy¢ przyktadoéw - jak np. Szwecja,
ktoéra do problematyki szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcoéw oraz BRD podeszia w
sposob naukowy i dzisiaj oglasza: ,, ZERO wypadkow ze skutkiem smiertelnym".

Pojecie "nauka" we wspotczesnym $wiecie wydaje si¢ by¢ zrozumiate. Gdyby$smy jednak
zapytali naszych kolegdw, ,, nauczycieli” o zdefiniowanie jej w $wietle "nauki jazdy"- wielu dato by
roznorodne definicje.

W encyklopedycznym ujgciu pojecie nauki jest bezposrednio powiazane z rozwojem filozofii
greckiej, gdzie obejmuje ona zardowno do§wiadczenie praktyczne i poznawcze: uporzadkowane,
zanalizowane i udowodnione. Tak jak filozofia grecka wywodzi si¢ od mitéw - tak tez mozna
stwierdzi¢, ze w dotychczasowym szkoleniu i egzaminowaniu kandydatow na kierowcow w naszym
kraju nie ustrzegliSmy si¢ uproszczen - czyli mitow. Wystarczy zobaczy¢ na ogloszenia w prasie czy
na stupach telefonicznych: ,,Szkolimy w trybie ekspresowym, przez najlepszych instruktorow i za
pieniqdze ponizej kosztow”. Ci ,, najlepsi instruktorzy” to najczesciej ,,jezdzcy Apokalipsy” po 3-
letnim trzymaniu prawa jazdy w szufladzie i kursie pedagogicznym zaczynajacym si¢ od budowy
ucha.

Nauka wymaga zrozumienia tego co jest jej przedmiotem. Wymaga obiektywnej prawdy w
ustalaniu wyjasnien odpowiednich zdarzen w sposob dedukcyjny czy empiryczny jako
niedostatecznie poznanych faktow.

Aby zrobi¢ dobry krok we wlasciwym kierunku przy tworzeniu Prawa o ruchu drogowym nalezy
podejs¢ do sprawy w sposob naukowy tj. w $cistym powiazaniu z wiedza naukowa, zaczynajac od
pytania: "Dlaczego jest tak jak stwierdzamy Ze jest' lub ,jak najlepiej zrealizowaé postawione
zadanie?" Tak wigc nauka jest dociekaniem w oparciu o wiedze - i w oparciu o taki proces
powinny by¢ tworzone akty prawne, ktére potem przyjdzie nam realizowaé. To co zobaczyliSmy
przez ostatnig dekade w zakresie Prawa o ruchu drogowym i wydawanych rozporzadzen (nas
dotyczacych) - jest radosng twérczo$cia grupy "4" , ktéra przyniosta niepowetowane straty w
naszej profesji a przede wszystkim w BRD.

I1. Nauka jazdy a nauka plywania.

Jedna i druga jest ,,nauka” w sensie dostownym, a my jako wyktadowcy i instruktorzy nie
jestesmy naukowcami. Nie chce tez powiedzieé, ze obecny sposob uzyskiwania naszych uprawnien
zawodowych jest na miarg nauczyciela z pelnymi kwalifikacjami. Wigcej w nas ,,chtopskich
filozofow" niz pedagogow...

Oczywiscie jak w kazdym $rodowisku jest znaczna grupa ludzi (pasjonatdéw), ktorych mozna
okresli¢ mianem ,,mistrzo6w”’- ktorzy dazac do kunsztu zawodowego nie tworza nauki w sensie stricte,
a proces dydaktyczny zwany nauczaniem. Mozemy powiedzie¢, ze blizej nam tutaj do nauczania
powszechnego opartego na wiedzy zdroworozsadkowej, niz czystej wyodrgbnionej nauki.

Zapytacie do czego zdazaja moje dywagacje - ano do tego, ze nasze Prawo o ruchu drogowym



pozbawione jest podstaw bazy naukowej. Brak nam jest w tej dziedzinie autorytetéw naukowych,
na ktorych moglibysmy si¢ powotywac. Dlatego uwazam, Ze jest u nas tak marnie w tej dziedzinie.
Nasze zdroworozsadkowe nauczanie jest zbiorem wiadomosci osiagnigtym nie w sposob naukowy, a
na podstawie przezytych doswiadczen i spostrzezen. Wiedzg ta cechuje przypadkowos$¢ doboru
spostrzezen 1 wiadomosci a czgsto tez niepetny krytycyzm nas samych, bedacy wynikiem nie
sprawdzonych sadow empirycznych. Przyktadow w naszym $rodowisku mozna by mnozy¢ -
wystarczy, ze spotka si¢ 4-ch naszych kolegow, to w dyskusji zobaczymy jak kazdy z nich ma
odrebna filozofig nauczania i wiedzeg na podbudowie tzw. "zdrowego rozsqdku"- w my$l hasta
kierowcow: ,, przewiduj i mysl".

Druga, moze nawet wazniejsza w naszym srodowisku, jest wiedza praktyczna, ktora powinna
opiera¢ si¢ na wiedzy naukowej i wiedzy zdroworozsadkowej. | tutaj rowniez brak jest nam
autorytetow i podstaw naukowych. Wiedza zdroworozsadkowa nadal wiedzie prym, a z ,, braku laku”
- lepszym autorytetem begdzie lansowany mistrz kierownicy danego sezonu i szwagier - kierowca z
PKS - niz "Starszy mistrz instruktor”. Na usprawiedliwienie czg¢sto podajemy przyktady: ,, po co nam
naukowcy skoro szybciej nauczymy praktycznej jazdy kandydata po szkole podstawowej niz fizyka?”.
Taka jest prawda i wiemy dlaczego tak jest: Ten pierwszy beztrosko siada za kierownica i skupia si¢
jedynie na prowadzeniu pojazdu, a ten drugi przed kreceniem kotkiem analizuje wszystkie zagrozenia
jakie moga go spotkac. To rzeczywiste do§wiadczenie wyrobito w nas wyktadowcach - instruktorach
swoista dume, ktora tak czgsto mozna spotkac na sporadycznych naradach i w zyciu codziennym.
Trudno co$ komus podpowiedzie¢, poradzic - kazdy z nas z osobna wie lepiej! W ok.70 % jest to
profesja przypadkowa - z przekwalifikowania, ktora dotad nie doczekala si¢ odpowiedniego uznania
w aktach prawnych i uwazam, ze byta to celowa polityka. Gdyby$my dodali do tego jeszcze etyke
zawodowag to nalezaloby ,, usiqs¢ i plakac”. Jesli egzystencja tej profesji jest zagrozona to jak mozna
oczekiwad, ze efekty nauczania beda wlasciwe? Instruktoréw poki co nie zastapia roboty, cho¢
trzeba si¢ zastanowi¢ czy maja nimi by¢ emeryci nie majacy dotychczas nic wspdlnego z technika
motoryzacyjna czy ruchem drogowym - tylko dlatego, Ze taka a nie inna jest sytuacja kraju. Ale czy w
kraju, w ktérym w ciagu roku traci si¢ w wypadkach drogowych ok.2,7 % PKB (Gambit- 2000),
mozna tak dalej trwa¢ w tym marazmie nie zauwazajac problemow ? Wiadomo, ze kazdy problem
rozwiazywany doraznie nie zatatwia sprawy na dluzsza mete, co doswiadczyliSmy na wlasnej skorze
w ostatniej dekadzie. Gdyby nasze Prawo o ruchu drogowym oparte byto na nauce i wiedzy
zdroworozsadkowej - $miem twierdzi¢, ze unikneliby$Smy obecnej sytuacji gdzie powstaty opaste
tomy radosnej tworczosci p.o.r.d. nie przynoszace spotecznego pozytku.

Datem przewrotny podtytut ,, nauka jazdy i nauka ptywania" - nie po to aby dowies¢, ze sa
, haukq”, a dla podkreslenia wazno$ci nauki jazdy nad nauka ptywania w oparciu o wiedzg
zdroworozsadkowa. Mowiac o nauce jazdy mamy do czynienia ze szczegdlna odpowiedzialnoscia za
zycie kazdego uczestnika ruchu drogowego. Obnizajac poziom naszego szkolenia teoretycznego czy
nauczania praktycznego oraz wspotuczestniczac w protegowaniu adeptow przyszitej kierownicy -
stajemy si¢ wspotodpowiedzialni za tragedie wielu ludzi. Natomiast cztowiek, ktory wie, ze
niedostatecznie umie ptywac i rzuca sig¢ na glgboka wodg - jest tylko samobdjca!

II1. Nauka jazdy w Swietle literatury i publicystyki.

W naszej codziennej pracy oprocz aktow prawnych winnismy by¢ na biezaco z literatura
obejmujaca nasz warsztat pracy. Niestety tak jak jest w ,kitach” legislacyjnych p.o.r.d. tak tez na co
dzien jestesmy zasypywani publikacjami w rodzaju: ,, Najlepsze ksiqzki do nauki jazdy”, na dodatek
jeszcze: ,, Kompletna i zawsze aktualna”. W tych wydawnictwach przoduje grupa ,,Image”, ktora
obwieszcza, ze ma ,, licencje” na powielanie testow urzgdowych. Poniewaz sprawa tych wydawnictw
jest nieuporzadkowana stad mamy mnostwo ,,pirackich” wydawnictw, ktore ciagle ,, swiadomie sq
aktualizowane” aby byt ruch w interesie. Do tego jeszcze doszly wydania: ,, Nauka jazdy — podrecznik
instruktora” czy ,, Praktyczna nauka jazdy” — pozycja potrzebna lecz fatalnie przettumaczona z Codes
Rousseeau z ,, wszelkimi prawami zastrzezonymi”. Jest to dobry przyktad kreowania wizjonerstwa
szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcow przez waska grupe. Nas, ,, nauczycieli” teorii i
praktyki nikt i o nic w tym kraju si¢ nie pyta.

Media szukajac sensacji gtbwna uwage skupiaja na przyciagajacym tytule i barwnym
opisywaniu wypadku positkujac si¢ o wypowiedz ,, rzeczoznawcy” — policjanta, ktory niedawno byt
naszym adeptem. Afera goni aferg, bo taki jest stan rzeczywisty i taka jest u nas ,,moda”. Brak jest



wlasciwego podejscia do catoksztattu zagadnien zwigzanych z problematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego i wychowania komunikacyjnego.

Lepsze czy gorsze pomysty w tym zakresie pozostaja tylko w sferze ,, poboznych zyczen”.
Powotane Centrum BRD, Fundacje na rzecz BRD, Wojewddzkie Rady BRD, WORD-y, ktore miaty
si¢ zajac ta problematyka — sa jakby jedynie dokumentem, ktéry poprawia samopoczucie rzadzacym,
ze o tym mysla i dostosowuja si¢ do UE...

Nasza publicystyka w zakresie BRD pozbawiona jest aspektu naukowego. Predze;
podbudowana jest jaka$ niesprawdzong do konca statystyka lub czynnikiem politycznym —
zwlaszcza jesli co§ w prawie trzeba zmieni¢ lub co$ napisa¢ w zwiazku z ,, czarnym przemarszem” w
Stolicy. Zbyt tatwo przyzwyczajamy spoleczenstwo do $mierci na drodze i pozwalamy jej
spowszednie¢. Czynimy to roéwniez w zakresie uzyskiwania prawa jazdy przy jak najmniejszym
wysitku i za grosze. Jezeli przypadkiem spadnie gdzie$ awionetka z jednym pilotem — to czyni si¢ z
tego wiele medialnego szumu, a MI powotuje specjalng komisje, ktora bada przyczyny w oparciu o
autorytety i najnowsze zdobycze naukowe. Wypadki drogowe zwyczajnie odpusciliSmy przenoszac
cigzar istniejacego zta na barki OSK. Nie chce przy tym powiedzie¢, ze pojawiajaca si¢ tu i tam
krytyka naszego srodowiska nie znajduje uzasadnienia w istniejacej rzeczywistosci objawiajacej si¢
chattura w szkoleniu i posrednictwie w egzaminach. Tak jak kazda krytyka ma w sobie tadunek
poznawczy i z pewnoScia jest pomocna w dazeniu do lepszego jutra.

IV. Prawo jazdy jako dokument procesu twdrczego.

W dziejach ludzkosci prawo jazdy (a z tym zwiazana cala motoryzacja) jest dokumentem
stosunkowo mtodym (XXw.) i oprocz potwierdzenia w nim ,, posiadanie przez osobe wiedzy i
umiejetnosci ujetych w charakterystyce absolwenta kursu” — stanowi czesto za dokument tozsamosci
(USA). Mozna powiedzie¢, ze jest dokumentem codziennego uzytku i pozytku dla wspotczesnego
cztowieka. Jesli tak, to nie mozna traktowac tego dokumentu na réwni z nabyciem karty ptywackiej
czy ,,zakupu towaru” za jak najmniejszy wlasny wysitek i po jak najnizszej cenie (przeprowadzajac
transakcj¢ przez internet). Tworcy naszego p.o.r.d wprowadzili ,, ciernistq droge” dla uzyskania
prawa jazdy czyniac go ,,towarem”. Na drodze ku uzyskaniu prawa jazdy postawili wiele
»administracyjnych zasiekdw” aby jedynie utrudni¢ zycie obywatelowi. Wystarczy tylko przesledzi¢
droge kandydata na kierowce od momentu ukonczenia kursu do dnia kiedy otrzyma ten upragniony
dokument. Ta ,, ciernista droga” nie ma nic wspélnego z BRD i pozbawiona jest nie tylko badan
naukowych ale 1 wiedzy zdroworozsadkowej. Nie musimy ponosi¢ wielkich kosztéw gdyz na Swiecie
mamy dobre wzorce —wystarczy jedynie po nie siggnac.

W naszej codziennej pracy oprocz §wiadomego nauczania pod egzaminatora a nie BRD
doskwiera nam konkurencja. Uczciwa konkurencja jest motorem postgpu (wigcej — lepiej — taniej).
Czy jednak mozna ja wprowadzi¢ w oderwaniu od innych czynnikow jak np. egzaminowania
kandydatoéw na kierowcow? Czy mozna konkurowaé z zyciem — tak jak chce tego ustawodawca ? Z
drugiej strony fatwo ustali¢ ceng szkolenia np. w oparciu o 1kg zyta czy 11. benzyny (ceny juz
mielis$my ustalone z urzgdu). Czy wowczas, nawet przy pelnym nadzorze, jak to chce PFSSK, nie
wpadniemy w druga skrajnos¢? Staniemy si¢ bardziej leniwi w szkoleniu a bardziej ruchliwi w
tworzeniu koneksji? Wiadomym jest, ze bez konkurencji chodzi o wigksze pieniadze za mniejszy
wysitek. Czy tak migdzy Bogiem a prawda dzisiejsze przepisy przeszkadzaty nam w oferowaniu
wigkszych wymagan od kandydatow za wigksze pieniadze? Nie — nas zniszczyla nieuczciwa
konkurencja, ktéra hasa w kraju pelnym sprzecznosci i anarchii. Za pozwoleniem politykow
zwycigzyta chaltura i pogon za pieniadzem, ktore z kazdym dniem przybieraja wigkszy zasigg.

Temu ztu musimy powiedziec ,,stop” - jesli chcemy by¢ narodem ceniacym zycie i da¢
gwarancje nie tylko Europejczykom, ze nasze drogi sa bezpieczne. PFSSK sktadajac wnioski do MI
powinna przeanalizowa¢ je pod katem nauczania zdroworozsadkowego korzystajac z badan
naukowych innych narodéw. Nie majac wlasciwych srodkéw i bazy powinni$my i§¢ na wspolprace z
ITS wzglednie IBRZTI WINFOR, ktora juz przeksztatca si¢ w brakujace ogniwo na naszym rynku.
My jako jednostka pozarzadowa nie jesteSmy w stanie tych ,,placowek” zastapic. Pomimo, ze nie
jestesmy zwiazkami zawodowymi, w naszym dzialaniu oprocz dobra jakim jest BRD winni$my
dostrzegac¢ stabilizacj¢ naszego zawodu i zadba¢ o jego wiasciwy poziom edukacyjny.

O dobre, merytorycznie uzasadnione (czyli naukowe i zdroworozsadkowe) wnioski apeluje
prezes A. Igielski. Trzeba w koncu ustali¢ o co nam chodzi? Nie wszystko mozemy potepiaé w




4
czambul — sa rowniez u nas dobre wypracowane juz punkty w zakresie szkolenia i egzaminowania
(lub byly). Dokona¢ nalezy korekty w tym zakresie, ktory przeszkadza nam w pracy i nie podnosi
poziomu szkolenia. O jakie wnioski chodzi — wiemy. One si¢ powtarzaja i kazdy z nich mozna
uzasadni¢ merytorycznie. Trudno begdzie o uzasadnienie zwigkszenia o 100% minimalnej liczby
godzin skoro w Europie takiej wielkosci nie ma. Réwniez trudno bedzie uzasadnié¢ ceng urzegdowa —
gdyz oponenci twierdzi¢ beda, ze taka juz byta...ale obecny stan nie moze dalej trwac!

W calym tym rozwazaniu wi¢cej uwagi musimy zwrdci¢ na wlasne szkolenie.
Proponowatbym aby corocznie na przetomie stycznia-lutego (4 dni) PFSSK organizowata
tzw. ,Zimowag Szkote”, gdzie zapraszaliby$smy ,autorytety” z referatami nt. stanu szkolenia i
egzaminowania kandydatéw na kierowcow. Bytyby to pewnego rodzaju sympozja. Kazdy
uczestnik przed koncem roku wptacitby np. zaliczke 100-200zt na koszty zwigzane z tg
szkota.

Janusz Ujma

Szczecin, 16 marca 2002r.
Referat na 1V ZZDS PFSSK



